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Vorrichtung zur Flihrung zwei zueinander verstellbarer Baugruppen eines 
20 Kraftfahrzeugs, insbesondere eines Kraftfahrzeugsitzes, entlang einer 

Fuhrungsrichtung 



25 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Fuhrung zwei zueinander verstellbarer 
Baugruppen eines Kraftfahrzeugs, insbesondere eines Kraftfahrzeugsitzes, entlang einer 
30 FOhrungsrichtung nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Eine derartige Vorrichtung umfasst zwei FOhrungselemente, die senkrecht zu der 
Fuhrungsrichtung voneinander beabstandet und gegebenenfalls mittels eines 
Verbindungselementes miteinander gekoppelt sind, sowie zwei Fuhrungseinrichtungen, 

35 in denen jeweils eines der FQhrungselemente entlang der Fuhrungsrichtung beweglich 
gelagert ist und die ebenfalls mittels eines Verbindungselementes miteinander gekoppelt 
sein konnen, wobei den Fuhrungselementen an den FOhrungseinrichtungen Anschlage 
zugeordnet sind, die eine Bewegung der FQhrungselemente senkrecht zur 
FOhrungsrichtung (und in Fuhrungsrichtung) begrenzen. Die beiden FQhrungselemente 

40 einerseits und die zugeordneten Fuhrungseinrichtungen andererseits sind dabei jeweils 
einer der beiden zueinander verstellbaren Baugruppen zugeordnet. 
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Eine solche Vorrichtung dient dazu, um zwei zueinander verstellbare Baugruppen eines 
Kraftfahrzeugs, insbesondere eines Kraftfahrzeugsitzes, die unter der Wirkung einer 
auBeren, manuell Oder fremdkraftbetatigt (z. B. motorisch) aufgebrachten, Verstellkraft 
relativ zueinander bewegbar sind, entlang einer definierten Richtung zu fuhren. Hierbei 
5 kann es sich sowohl um eine Langsbewegung entlang einer geraden oder einer 
gekrOmmten Linie als auch um eine Schwenkbewegung handeln. 

Das Verbindungselement, Qber das die beiden Fuhrungselemente miteinander gekoppelt 
sind, muss nicht notwendig senkrecht zu der FQhrungsrichtung verlaufen; jedoch weisen 
10 die beiden Fuhrungselemente entlang einer senkrecht zur FQhrungsrichtung 
verlaufenden Achse einen Abstand auf, der durch das Verbindungselement Qberbruckt 
wird. Das Verbindungselement kann insbesondere zur starren Kopplung der beiden 
Fuhrungselemente dienen und beispielsweise durch ein starres oder teilelastisches 
Element des Sitzgestells eines Kraftfahrzeugsitzes gebildet werden. 

15 

Bei dem Verbindungselement kann es sich einerseits um ein Verbindungselement 
handeln, das der unmittelbaren Verbindung der beiden Fuhrungselemente oder der 
beiden FQhrungseinrichtungen dient, wie z. B. ein Querrohr eines Fahrzeugsitzes. 
Andererseits konnen die beiden FQhrungselemente und/oder die beiden 
20 FQhrungseinrichtungen auch jeweils indirekt miteinander gekoppelt sein, z. B. indem die 
beiden entsprechenden Baugruppen an jeweils einem aulieren Seitenteil eines 
Sitzuntergestells angeordnet sind, wobei die beiden Seitenteile wiederum Qber weitere 
Bauelemente des Sitzuntergestells miteinander in Verbindung stehen. 

25 Es ist bekannt', zwei im Wesentlichen starr miteinander verbundene Gleit- oder 
Drehgelenke, die in je einem Basisteil einer Sitzstruktur, wie z. B. einem Sitzseitenteil, an 
den beiden Langsseiten einer Sitzwanne (an einander gegenQberliegenden Seiten eines 
Kraftfahrzeugsitzes) gelagert sind, mit Mitteln zum Ausgleich von Montage- und 
Fertigungstoleranzen auszustatten. Hierdurch sollen auch Gerausche, insbesondere 

30 Klappergerausche, vermieden werden. 

Als Mittel werden Toleranzausgleich sind Federelemente verwendet, die in die aus 
Kunststoff bestehende Gleit- oder Drehgelenke integriert und in mindestens einer 
Ausgleichsrichtung wirksam sind. Die auszugleichenden Toleranzen konnen dabei, 
35 insbesondere im Fall von Gleitfuhrungen, durchaus im Bereich von einigen Millimetern 
liegen, da auch Fluchtungsfehler auszugleichen sind. Es hat sich jedoch gezeigt, dass 
bei schlagartiger Belastung derartiger Gleit- oder Drehgelenke, z. B. in Folge des 
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Oberfahrens von Unebenheiten einer Fahrbahn oder bei einem pIStzlichen 
Richtungswechsel oder bei starkem Bremsen eines Fahrzeugs, senkrecht zur 
FQhrungsrichtung wirkende Querkrafte auflreten konnen, die zu einem pIStzlichen 
Komprimieren der Federelemente fGhren. Die dabei aufeinandertreffenden 
5 Anschlagflachen der FQhrungselemente (in Form von Gleit- oder Drehgelenken) 
einerseits und der zugeordneten FGhrungseinrichtungen andererseits verursachen 
Gerausche, die von Fahrzeuginsassen als storend empfunden werden konnen. 

Femer kSnnen durch die Federelemente Ausgleichsbewegungen der zueinander 
10 verstellbaren Baugruppen des Kraftfahrzeugsitzes ermoglicht werden, die von einem 
jeweiligen Sitzbenutzer als unkomfortabel empfunden werden. 

Der Erfindung liegt daher das Problem zugrunde, eine Vorrichtung zur FQhrung zweier 
zueinander verstellbarer Baugruppen eines Kraftfahrzeugs, insbesondere eines 
1 5 Kraftfahrzeugsitzes, entlang einer FQhrungsrichtung weiter zu verbessern. 

Dieses Problem wird erfindungsgemafl durch die Schaffung einer Vorrichtung mit den 
Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 

20 Danach ist ein erstes der beiden FQhrungselemente in der zugeordneten 
FOhrungseinrichtung mit einem so geringen Bewegungsspielraum bzw. so wenig 
Lagerluft senkrecht zur FQhrungsrichtung gelagert, dass in der Fuhrungseinrichtung eine 
im Wesentlichen klapperfreie Bewegung des FQhrungselementes entlang der 
FQhrungsrichtung ermbglicht wird und gleichzeitig eine substantielle (subjektiv spQrbare) 

25 Bewegung des FQhrungselementes senkrecht zur FQhrungsrichtung verhindert wird. Das 
zweite FQhrungselement ist demgegenQber mit grblierem Bewegungsspielraum 
senkrecht zur FQhrungsrichtung in der zugeordneten FOhrungseinrichtung gelagert. 

Der durch das erste der beiden FQhrungselemente und die zugeordnete 
30 FOhrungseinrichtung gebildete Lagerbereich bildet demnach im Wesentlichen ein 
Festlager, das zwar noch hinreichend viel Lagerluft aufweist, urn eine reibungsarme 
Bewegung des entsprechenden FQhrungselementes relativ zu der zugeordneten 
FOhrungseinrichtung in FQhrungsrichtung zuzulassen, dass jedoch gleichzeitig keine 
substantielle (subjektiv spQrbare) Bewegung des FQhrungselementes relativ zu der 
35 Fuhrungseinrichtung senkrecht zur FOhrungseinrichtung ermoglicht und hierdurch 
Klappergerausche verhindert. Das andere, zweite FQhrungselement ist demgegenQber 
nach Art eines Loslagers mit soviel Bewegungsspielraum senkrecht zur 
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FQhrungsrichtung in der zugeordneten FQhrungseinrichtung gelagert, dass unter der 
Wirkung von Querkraften senkrecht zur FQhrungsrichtung das erste FQhrungselement 
mit einem Anschlag der zugeordneten FQhrungseinrichtung in Eingriff treten kann, ohne 
dass das zweite FQhrungselement mit einem Anschlag der ihm zugeordneten 
5 FQhrungseinrichtung in Eingriff tritt. Dies gilt bei Belastungen, die im Normalbetrieb eines 
Kraftfahrzeugs beim Befahren unebener Strecken Oder dergleichen auftreten. Wenn 
jedoch in Folge eines Unfalls so grolie Querkrafte in Form von Crash-Kraften auftreten, 
dass das erste FQhrungselement und/oder die zugeordnete FQhrungseinrichtung 
beschadigt Oder gar zerstQrt wird, dann konnen ausnahmsweise als zusatzliche Crash- 
10 Sicherung auch das zweite FQhrungselement und die zugeordnete FQhrungseinrichtung 
miteinander in Eingriff treten. 

Der unterschiedliche Bewegungsspielraum zwischen dem ersten FQhrungselement und 
der zugeordneten FQhrungseinrichtung einerseits und dem zweiten FQhrungselement 

15 und der zugeordneten FQhrungseinrichtung andererseits kann gemali einer 
AusfGhrungsform der Erfindung dadurch erreicht werden, dass das erste 
FQhrungselement mit geringerem Spiel senkrecht zur FQhrungsrichtung in der 
zugeordneten FQhrungseinrichtung gelagert ist als das zweite FQhrungselement. 
Altemativ Oder erganzend kann in einer weiteren AusfQhrungsform vorgesehen sein, 

20 dass das erste FQhrungselement (unter Verwendung geeigneter elastischer Mittel) mit 
einer geringeren Elastizitat senkrecht zur FQhrungsrichtung in der zugeordneten 
FQhrungseinrichtung lagert als das zweite FQhrungselement. 

Die jeweilige FQhrungseinrichtung kann einerseits eine LangsfQhrung bilden, so dass die 
25 zugeordneten FQhrungselemente als Gleiter ausgestaltet sjnd und die beiden 
miteinander gekoppelten FQhrungselemente ein GieitfGhrungselementenpaar bilden, das 
in den zugeordneten FQhrungseinrichtungen, z. B. in Form je einer FQhrungskulisse, 
gleitend gelagert ist. 

30 Nach einer anderen AusfQhrungsform der Erfindung ist die jeweilige FQhrungseinrichtung 
als Schwenkfuhrung ausgestaltet, so dass die beiden FQhrungselemente ein 
Schwenkelementenpaar bilden, dessen Elemente in je eine zugeordnete 
FQhrungseinrichtung zur Bildung eines Schwenklagers eingreifen. 

35 Gemali einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung wirkt mindestens eines der 
FQhrungselemente mit der zugeordneten FQhrungseinrichtung senkrecht zur 
FQhrungsrichtung Qber elastische Mittel zusammen, wobei sich das entsprechende 
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FQhrungselement Ober die elastischen Mittel an der zugeordneten FQhrungseinrichtung 
abstGtzen kann. Das jeweilige FQhrungselement kann dann beim Auftreten von 
Querkraften mit der zugeordneten Fuhrungseinrichtung Qber die entsprechenden 
elastischen Mittel senkrecht zur FQhrungsrichtung in Eingriff treten, indem diese auf 
Block deformiert (insbesondere komprimiert) werden. 

Dabei weisen die elastischen Mittel, die zwischen dem ersten FQhrungselement und der 
zugeordneten Fuhrungseinrichtung wirken, eine grSBere Steifigkeit und/oder einen 
kleineren maximalen Federweg auf, als die elastischen Mittel, die jeweils zwischen dem 
zweiten FQhrungselement und der zugeordneten FQhrungseinrichtung wirken. Hierdurch 
wird erreicht, dass die dem ersten FQhrungselement zugeordneten elastischen Mittel (mit 
grolierer Steifigkeit bzw. kleinerem maximalen Federweg) unter einer vorgebbaren 
Belastung in Federrichtung (Toleranzausgleichsrichtung senkrecht zur FQhrungsrichtung) 
eine Deformation der dem zweiten FQhrungselement zugeordneten elastischen Mittel bis 
auf Block verhindem. Die vorgebbare Belastung reprasentiert dabei solche Belastungen, 
die beim Normalgebrauch eines Kraftfahrzeugs, z. B. beim Befahren unebener Strecken, 
auftreten, und zwar unter BerQcksichtigung von Fertigungs- und Montagetoleranzen. 

Die elastischen Mittel konnen einerseits einstQckig an dem jeweiligen FQhrungselement 
in Form eines GleitfOhrungs- Oder Schwenkelementes angeformt sein, also einen 
integralen Bestandteil des jeweiligen FQhrungselementes bilden. In diesem Fail bestehen 
sie vorzugsweise aus einem Kunststoff, insbesondere einem Elastomer, und kOnnen als 
Federzungen, FederSsen Oder dergleichen ausgebildet sein. 

Gemaft einer anderen AusfQhrungsform der Erfindung werden die federelastischen Mittel 
durch separate Federelemente gebildet, die sich einerseits an dem jeweiligen 
FQhrungselement und andererseits an der jeweils zugeordneten FQhrungseinrichtung 
abstutzen. 

Diejenigen federelastischen Mittel, die dem ersten FQhrungselement und der 
entsprechenden Fuhrungseinrichtung zugeordnet sind, weisen gemali einer vorteilhaften 
Weiterbildung der Erfindung Anschlage, insbesondere in Form von GleitfQfcen, auf, die 
bezQglich der auderen Kontur der federelastischen Mittel etwas zurQckgesetzt sind, so 
dass sie bei einer gewissen Deformation (Komprimierung) der elastischen Mittel mit einer 
Anschlagflache der zugeordneten FQhrungseinrichtung in Eingriff treten kdnnen. 
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Die FOhrungselemente sind bevorzugt zweiteilig ausgebildet und durch eine Offnung der 
zugeordneten FQhrungseinrichtung hindurch zusammensetzbar und, z. B. durch Rast- 
oder Clipselemente, miteinander verbindbar. Bevorzugt erfolgt zusatzlich zu der Rast- 
oder Clipsverbindung eine Verbindung der beiden Teile eines jeden FQhrungselementes 
5 mittels eines zusatzlichen Befestigungselementes, wie z. B. eines Gewindebolzens, mit 
dem die FOhrungselemente zugleich mit der zugeordneten Sitzbaugruppe, wie z. B. 
einem Sitzseitenteil, verbunden werden. Hierbei konnen die beiden Teile des ersten 
FQhrungselementes derart gegeneinander verspannt werden, dass der Federweg der 
zugeordneten elastischen Mittel nahezu vollstandig ausgeschopft ist und das 
10 entsprechende FQhrungselement im Wesentlichen spielfrei in der zugeordneten 
FQhrungseinrichtung lagert. 

Die dem ersten FQhrungselement und der entsprechenden FQhrungseinrichtung 
zugeordneten elastischen Mittel, die sich durch vergleichsweise grolie Steifigkeit und 
15 geringen Federweg auszeichnen, konnen auch durch einen im Wesentlichen massiven 
Bestandteil eines aus Kunststoff (insbesondere einem Elastomer) bestehenden 
Fuhrungselementes gebildet werden, wobei die Elastizitat auf dem verwendeten Material 
beruht. 



20 Ein Sitzgestell bzw. ein Kraftfahrzeugsitz mit einer erfindungsgemafcen Vorrichtung zur 
FQhrung zweier zueinander verstellbarer Sitzbaugruppen ist durch die Merkmale der 
AnsprQche 22 bzw. 23 gekennzeichnet. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung werden bei der nachfolgenden 
25 Beschreibung von Ausfuhrungsbeispielen anhand der Figuren deutlich werden. 



Es zeigen: 



Fig. 1 eine schematische Darstellung zweier Qber ein Verbindungselement im 
30 Wesentlichen starr miteinander gekoppelter FOhrungselemente einer 

Vorrichtung zur FOhrung zwei zueinander verstellbarer Baugruppen eines 
Kraftfahrzeugsitzes; 

Fig. 2 eine in Einzelheiten genauere Darstellung einer Anordnung der in Figur 1 
35 schematisch gezeigten Art; 



Fig. 3a eine Detaildarstellung eines der FOhrungselemente aus den Figuren 1 und 2; 
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Fig. 3b das FOhrungselement aus Figur 3a im eingebauten Zustand; 

Fig. 4a eine Detaildarstellung eines zweiten Fuhrungselementes der in den Figuren 1 
5 und 2 gezeigten Anordnung; 

Fig. 4b das Fuhrungselement aus Figur 4a im eingebauten Zustand. 

Figur 1 zeigt schematised zwei FQhrungselemente 1, 2, bestehend aus jeweils zwei 
10 FQhrungsteilen 11,12 bzw. 21 , 22, die jeweils beidseits einer FQhrungseinrichtung 3 bzw. 
4 angeordnet und durch einen Befestigungsabschnitt 15 bzw. 25 miteinander Verbunden 
sind. Der entsprechende Befestigungsabschnitt 15 bzw. 25 durchgreift dabei eine 
FQhrungsoffnung 30 bzw. 40 in der jeweiligen FQhrungseinrichtung 3 Oder 4. 

15 Die Fuhrungsoffnungen 30, 40 der FQhrungseinrichtungen 3, 4 konnen einerseits 
(geradlinige oder gekrummte) langserstreckte Fuhrungsbahnen bzw. FQhrungskulissen 
bilden, so dass die Fuhrungselemente 1, 2 als Gleitfuhrungselemente senkrecht zur 
Blattebene gleitend in der jeweiligen FQhrungseinrichtung 3 oder 4 gefOhrt sind. Die 
beiden uber ein Verbindungselement V im Wesentlichen starr oder teileiastisch (teilweise 

20 elastisch) miteinander gekoppelten Fuhrungselemente 1, 2 bilden in diesem Fall ein 
GleitfQhrungselementenpaar. 

Andererseits konnen die Fuhrungsoffnungen 30, 40 der FQhrungseinrichtungen 3, 4 auch 
jeweils ein Drehlager bilden, so dass die FQhrungselemente 1 , 2 als Schwenkelemente 
25 ausgestaltet sind, die sich in dem Drehlager der jeweils zugeordneten 
FQhrungseinrichtung 3, 4 verschwenken lassen. 

In beiden Fallen wird durch die starre Kopplung der beiden FQhrungselemente 1, 2 uber 
ein Verbindungselement V, das sich entlang einer Querrichtung Q senkrecht zu der 
30 Fuhrungs- bzw. Bewegungsrichtung der Fuhrungselemente 1, 2 in den zugeordneten 
FQhrungseinrichtungen 3, 4 erstreckt, erreicht, dass sich die FQhrungselemente 1, 2 in 
den zugeordneten FQhrungseinrichtungen 3, 4 jeweils gemeinsam und in gleichsinnig 
bewegen. 



35 Die beiden FQhrungseinrichtungen 3, 4 konnen dabei dadurch mittelbar (indirekt) 
miteinander gekoppelt sein, dass sie an den beiden Langsseiten einer einheitlichen 
Gestellbaugruppe (z.B. einem Sitztrager) eines Kraftfahrzeugsitzes angeordnet sind. 
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Die beiden FQhrungselemente 1, 2 stOtzen sich beidseits der jeweils zugeordneten 
FOhrungseinrichtung 3 oder 4 jeweils Qber elastische Mittel in Form von Federelementen 
16, 17 bzw. 26, 27 (hier schematisch reprasentiert durch Druckfedern) an 
5 Anschlagsflachen 31 , 32 und 41 , 42 der jeweiligen FOhrungseinrichtung 3, 4 ab. Diese 
Federelemente 16, 17 bzw. 26, 27 dienen dem Toleranzausgleich sowie der Vermeidung 
von KlappergerSuschen. Die Richtung, entlang der sich das jeweilige FOhrungselement 1 
oder 2 Qber die entsprechenden Federelemente 16, 17 bzw. 26, 27 beidseitig an der 
jeweils zugeordneten FOhrungseinrichtung 3 oder 4 abstutzt, entspricht dabei der 
10 Erstreckungsrichtung des starren oder zumindest teilweise elastischen 
Verbindungselementes V und verlauft in Querrichtung Q senkrecht zur Richtung einer 
mdglichen Bewegung der FQhrungselemente 1 , 2 in den zugeordneten 
FOhrungseinrichtungen 3, 4 (FQhrungsrichtung). 

15 Die mit den Bezugsziffern 16, 17; 26, 27 bezeichneten Federlinien symbolisieren dabei 
jeweils elastisch defonmierbare Mittel, die strukturell in beliebiger, geeigneter Form 
ausgestaltet sein konnen, etwa als separate Federelemente oder als einstiickig an den 
FOhrungsteilen 11,12 bzw. 21, 22 angeformte elastische Bereiche. 

20 Dabei weisen die beiden Federelemente 16, 17 die einem ersten FOhrungselement 1 der 
beiden FQhrungselemente 1 , 2 zugeordnet sind, eine groftere Federsteifigkeit und einen 
kleineren maximalen Federweg auf als die Federelemente 26, 27, die dem zweiten 
FOhrungselement 2 zugeordnet sind. Ferner ist der Abstand zwischen den beiden 
FOhrungsteilen 11, 12 des ersten FOhrungselementes 1 und den zugeordneten 

25 Anschlagflachen 31, 32 der entsprechenden FOhrungseinrichtung 3, zwischen denen 
sich die Federelemente 16, 17 abstutzen, kleiner als im Fall des zweiten 
FOhrungselementes 2 mit den beiden Fuhrungsteilen 21 , 22 und den entsprechenden 
Anschlagflachen 41 , 42 der zugeordneten FOhrungseinrichtung 4, wobei sich dort die 
Federelemente 26, 27 ebenfalls jeweils zwischen einem der FOhrungsteile 21, 22 und 

30 jeweils einer gegenOberliegenden Anschlagflache 41, 42 der FOhrungseinrichtung 4 
abstOtzen. 

Bei dem ersten FOhrungselement 1 sind die beiden Federelemente 16, 17 im montierten 
Zustand bereits so stark komprimiert, weisen also einen so geringen noch zur Verfugung 
35 stehenden maximalen Federweg auf, dass das erste FOhrungselement 1 und die 
zugeordnete FOhrungseinrichtung 3 im Wesentlichen ein Festlager bilden, welches nur 
geringe Bewegungen des ersten FOhrungselementes 1 in Querrichtung Q in der 
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zugeordneten FOhrungsoffnung 30 zulasst. Umgekehrt bilden das zweite 
FOhrungselement 2 und die zugeordnete FOhrungseinrichtung 4 im Wesentlichen ein 
Loslager, in dem durch Komprimieren der dort in Querrichtung Q wirkenden 
Federelemente 26, 27 in Form von Druckfedern substantielle, d.h., subjektiv spOrbare 
5 Bewegungen des entsprechenden FOhrungselementes 2 entlang der Querrichtung Q 
moglich waren. 

Dies hat zur Fotge, dass beim Auftreten von Querkraften, die entlang der Querrichtung Q 
wirksam sind und z. B. beim Befahren unebener Strecken hervorgerufen werden, eines 

10 der beiden zwischen dem ersten Fuhrungselement 1 und den Anschiagen 31, 32 der 
zugeordneten Fuhrungseinrichtung 3 wirkenden Federelemente 16 Oder 17 Qe nach 
Kraftrichtung) bis auf Block komprimiert wird, so dass eines der beiden FOhrungsteile 1 1 , 
12 des ersten FOhrungselementes 1 Gber das entsprechende Federelement 16 oder 17 
mit der entsprechenden Anschlagsflache 31 oder 32 der Fuhrungseinrichtung 3 in 

15 Eingriff steht Hierzu ist nur eine geringe zusatzliche Deformation des entsprechenden 
Federelementes 16 oder 17 erforderlich, da die am ersten FOhrungselement 1 wirkenden 
Federelemente ohnehin so stark gegeneinander verspannt sind, dass sie nur eine 
geringfGgige zusatzliche Deformation (entsprechend einem kleinen maximal zur 
verfOgung stehenden Federweg) zulassen. 

20 

Da das erste Fuhrungselement 1 und das zweite FOhrungselement 2 uber das 
Verbindungselement V miteinander gekoppelt sind, bewegen sich die beiden 
FOhrungselemente 1, 2 stets gemeinsam sowohl entlang der FOhrungsrichtung 
(senkrecht zur Blattebene) a!s auch entlang der Querrichtung Q. Eine Bewegung des 

25 ersten FOhrungselementes 1, die zu der maximal moglichen Deformation eines der 
dortigen Federelemente 16, 17 fOhrt, hat hinsichtlich des zweiten FOhrungselementes 2 
eine Bewegung zur Folge, die nur einen Bruchteil des moglichen Federweges der dort in 
Querrichtung Q wirkenden Federelemente 26, 27 ausschopft. Somit gerat in der Regel 
keines der beiden FOhrungsteile 21, 22 des zweiten FOhrungselementes 2 unter der 

30 Wirkung im Betrieb eines Kraftfahrzeugs auftretender Krafte in Querrichtung Q uber das 
jeweilige Federelement 26 oder 27 in Eingriff mit der zugeordneten Anschlagsflache 41 
bzw. 42 der zugeordneten FOhrungseinrichtung 4. 

Aufgrund der Lagerung des ersten FOhrungselementes 1 in der zugeordneten 
35 FOhrungseinrichtung 3 mit minimalem Spiel in Querrichtung Q, werden als unkomfortabel 
empfundene schlagartige Bewegungen in Querrichtung Q verhindert. Der zwischen dem 
ersten FOhrungselement 1 und den Anschlagsfiachen 31, 32 der zugeordneten 
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FQhrungseinrichtung 3 bestehende Bewegungsspielraurn (entsprechend der maximal 
moglichen zusatzlichen Komprimierbarkeit der dortigen Federelemente 16, 17) ist so 
gewahlt, dass eine Relativbewegung des ersten FQhrungselementes 1 und der 
zugeordneten FQhrungseinrichtung 3 nicht durch ein zu sehr in Querrichtung Q 
5 verspanntes Lager beeintrachtigt wird, wobei jedoch andererseits nur moglichst geringe 
Relativbewegungen in Querrichtung Q mSglich sein sollen. Das zweite Fuhrungselement 
2 tritt im Normalbetrieb eines Kraftfahrzeugs mit den zugeordneten Anschlagen 41, 42 
der entsprechenden FQhrungseinrichtung 4 Qberhaupt nicht in Eingriff, bietet jedoch 
zusatzlichen Schutz gegen Qbermaliige Querbewegungen in einem Crash-Fall. Wenn in 

10 einem solchen Fall Krafte wirken, die zu einer Beschadigung des ersten 
FQhrungselementes 1 und/oder der zugeordneten FQhrungseinrichtung 3 fuhren, so dass 
diese eine weitere Querbewegung des ersten Fuhrungselementes 1 relativ zu der 
zugeordneten Fuhrungseinrichtung 3 nicht verhindern konnen, dann treten zusatzlich das 
zweite Fuhrungselement 2 und die entsprechende FQhrungseinrichtung 4 Qber das eine 

15 Fuhrungsteil 21 und den entsprechenden Anschlag 41 oder das andere Fuhrungsteil 22 
und den entsprechenden Anschlag 42 (durch vollstandiges Komprimieren eines der dort 
in Querrichtung wirkenden Federelemente 26 oder 27) miteinander in Eingriff. 

Ferner ist erkennbar, dass jedes der Fuhrungselemente 1, 2 sich auch uber 
20 Federelemente Fz in der jeweiligen FQhrungseinrichtung 3 oder 4 abstutzt, die einen 
Toleranzausgleich und eine Dampfung von Stolien senkrecht zu der Querrichtung Q 
bewirken. 

Figur 2 zeigt eine detailliertere Darstellung einer Anordnung aus Figur 1. Gemafc Figur 2 
25 ist sowohl an einem FQhrungsteil 1 1 des ersten Fuhrungselementes 1 als auch an einem 
Fuhrungsteil 21 des zweiten Fuhrungselementes 2 jeweils eine Lagerbuchse 13 bzw. 23 
angeordnet, mit der das entsprechende FQhrungselement 1 oder 2 in die 
Fuhrungsoffnung 30 bzw. 40 der zugeordneten Fuhrungseinrichtung 3, 4 eingreift 

30 Dabei sind vorliegend die beiden Fuhrungseinrichtungen 3, 4 Qber ein 
Verbindungselement V direkt miteinander gekoppelt, wahrend die beiden 
Fuhrungselemente 1 , 2 durch Befestigung an jeweils einem seitlichen Strukturteil S einer 
Kraftfahrzeugbaugruppe indirekt miteinander in Verbindung stehen. 



35 Ferner wird deutlich, dass das jeweilige Befestigungselement 15, 25 in Form eines 
Befestigungsbolzens, Qber das die beiden FOhrungsteile 11,12 und 21, 22 eines jeden 
FQhrungselementes 1 bzw. 2 miteinander verbunden sind, das entsprechende 
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Fuhrungselement 1 bzw. 2 auch mit einem Strukturteil S eines Kraftfahrzeugsitzes, wie 
zum Beispiel einem Sitzseitenteil, verbindet Hierbei handelt es sich somit um eine der 
beiden Baugruppen, die mittels der FOhrungselemente 1, 2 und der zugeordneten 
Fuhrungseinrichtungen 3, 4 entlang einer FOhrungsrichtung relativ zueinander verstellbar 
5 sind. Die andere der beiden Baugruppen ist dernentsprechend mit mindestens einer der 
Fuhrungseinrichtungen 3, 4 verbunden. 

Schlielilich ist anhand Figur 2 erkennbar, dass an einem FQhrungsteil 12 des ersten 
FQhrungselementes 1 die elastisch deformierbaren Mittel 17 lediglich durch die Wahl 
10 eines hinreichend deformierbaren Materials fur den Grundkorper des besagten 
FOhrungsteiles 12 zur VerfQgung gestellt werden. Es sind dort keine auf Grund ihrer 
Geometrie elastisch wirkenden Mittel vorgesehen. Dies ist deshalb moglich, weil das 
erste FOhrungselement 1 ohnehin nur geringfugige Bewegungen in Querrichtung Q 
relativ zu der zugeordneten FQhrungseinrichtung 3 ausfQhren konnen soil. 

15 

Um eine lagerichtige, definierte Montage der FOhrungselemente 1 , 2 und der jeweils 
zugeordneten Fuhrungseinrichtungen 3 bzw. 4 sicherzustellen, konnen die beiden dem 
ersten bzw. zweiten Fuhrungselement 1, 2 zugeordneten Lagerbuchsen 13, 23 eine 
unterschiedliche Grolie aufweisen, wobei auch die jeweiligen Befestigungselemente 15, 
20 25 hieran angepasst unterschiedliche Gewindegrofien aufweisen. 

Im Obrigen stimmt die in Figur 2 gezeigte Anordnung mit der schematisch anhand Figur 
1 dargestellten uberein, wobei fur Qbereinstimmende Bauelemente jeweils die gleichen 
Bezugszeichen verwendet wurden. Daher wird zur Vervollstandigung der Beschreibung 
25 der Figur 2 auf die entsprechenden AusfOhrungen zu Figur 1 verwiesen. 

Im Folgenden werden anhand Figur 3a das erste Fuhrungselement 1 und die 
zugeordnete FQhrungseinrichtung 3 in einer konkreten Ausfuhrungsform im Einzeinen 
erlautert werden. 

30 

Das erste Fuhrungselement 1 in Form eines Gleitfuhrungselementes besteht demnach 
aus zwei Gleiterteilen 11, 12 aus Kunststoff, die in Querrichtung Q betrachtet, beidseits 
einer FQhrungskulisse 30 der zugeordneten FQhrungseinrichtung 3 angeordnet und 
durch eine die FQhrungskulisse 30 durchgreifende Klipsverbindung 18, 19 miteinander 
35 verbunden sind. Diese Klipsverbindung wird gebildet durch Rastoffnungen 18 am einen 
Gleiterteil 11 und zugeordnete Klipshaken 19 am anderen Gleiterteil 12. Im verbundenen 
Zustand der beiden Gleiterteile 11, 12 durchgreifen die Klipshaken 19 die 
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FQhrungskulisse 30 der FQhrungseinrichtung 3, ebenso wie eine Lagerbuchse 13 des 
ersten FQhrungselementes 1, Qber die das FQhrungselement langsverschieblich in der 
FQhrungskulisse 30 gelagert ist. 

5 Die Klipshaken 19 und die zugeordnete RastOffnungen 18 an den beiden Gleiterteilen 11, 
12 des ersten FQhrungselementes 1 dienen dabei lediglich zur Vorfixierung der beiden 
Gleiterteile 11, 12. Die endgultige Fixierung der beiden Gleiterteile 11, 12 aneinander 
erfolgt mittels eines Schraubbolzens 15, der gemali Figur 3b mittels einer Mutter 15a an 
einem Strukturteil S eines Kraftfahrzeugsitzes, namlich ein Sitzseitenteil befestigt wird 

10 und dabei die beiden Gleiterteile 11, 12 des ersten FQhrungselementes 1 gegeneinander 
verspannt. Hierbei werden die an dem einen, inneren Gleiterteil 11 einstQckig 
angeformten elastischen Mittel 16 in Form eines elastischen Abschnittes soweit 
deformiert, dass an diesem Gleiterteil 11 vorgesehene GleitfufJe 11a an einem in 
Richtung auf das Gleiterteil 11 von der FQhrungseinrichtung 3 abragenden, die 

15 FQhrungskulisse 30 begrenzenden Vorsprung 30a anliegen und gleichzeitig in 
Quenichtung Q nur geringfugig von der dem Gleiterteil 11 zugeordneten Anschlagsflache 
31 der FQhrungseinrichtung 3 beabstandet sind. 

Die GleitfQBe 11a sind dabei in Quenichtung Q betrachtet gegenuber dem elastischen 
20 Bereich 16 des entsprechenden Gleiterteiles 11 zuruckgesetzt, so dass sie mit dem 
zugeordneten Anschlag 31 der FQhrungseinrichtung 3 nur dann in Eingriff treten konnen, 
wenn die angeformten elastischen Mittel 16 hinreichend deformiert sind. Ein GroBteil 
dieser Deformation erfolgt bereits beim Verspannen der beiden Gleiterteile 11,12 mittels 
des Gewindebolzens 15, so dass im montierten Zustand des FQhrungselementes 1 nur 
25 wenig Spiel fur eine Bewegung quer zur FQhrungsrichtung R durch weitere Deformation 
der besagten elastischen Mittel 16 verbleibt. Das heifit, es steht nur noch ein geringer 
maximal ausschopfbarer Federweg zur Verfugung, bis die Gleitfulie 11a mit dem 
zugeordneten Anschlag 31 der FQhrungseinrichtung 3 in Eingriff treten. 

30 An dem anderen, aufieren Gleiterteil 12 werden die in Quenichtung Q wirkenden 
elastischen Mittel 17 (elastischer Abschnitt) durch die Elastizitat des fur den Grundkorper 
dieses Gleiterteils 12 verwendeten Materials gebildet. Speziell geformte federelastische 
Bereiche sind hier nicht vorgesehen. Weiterhin sind im Bereich des Lagerbolzens 13 an 
dem aufceren Gleiterteil 12 Federmittel Fz angeformt, die als Klapperschutz zu einer 

35 AbstQtzung des FQhrungselementes 1 an dem Vorsprung 30a der Fuhrungskulisse 30 in 
einer Richtung senkrecht sowohl zur FQhrungsrichtung R als auch zur Querrichtung Q 
dienen. 
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Anhand einer Zusammenschau der Figuren 3b und 4b wird deutlich, dass die starre 
Kopplung des ersten FQhrungselementes 1 mit dem anderen FQhrungselement 2 uber 
ein Verbindungselement V in Form eines Querrohres eines Fahrzeugsitzes erfolgt, das 
5 nicht unmittelbar mit den beiden FQhrungselementen 1, 2 verbunden ist, sondern 
vielmehr an seinen beiden Enden mit jeweils einem Sitzseitenteil S an einer Langsseite 
eines Kraftfahrzeugsitzes verbunden ist, wobei an jedem der beiden Sitzseitenteile S 
eines der Fuhrungselemente 1 bzw. 2 mittels eines Gewindebolzens 15 oder 25 fixiert ist. 

10 An dem entsprechenden Sitzseitenteil S und auf dem dort jeweils fixierten 
FQhrungselement 1 oder 2 ist dann je eine der FQhrungseinrichtungen 3 oder 4 mittels 
der zugeordneten FQhrungskulisse 30 bzw. 40 verschieblich gelagert. Die beiden 
FQhrungseinrichtungen 3, 4 konnen beispielsweise mit einem Polstertrager verbunden 
sein, der zur Aufnahme eines Sitzpolsters des entsprechenden Kraftfahrzeugsitzes dient 

15 und der sich entlang der FQhrungsrichtung R relativ zu den Sitzseitenteilen S 
verschieben lasst, was einer Einstellbarkeit der Sitzkissentiefe entspricht. 

Selbstverstandiich kann die entsprechende FOhrungsanordnung jauch fur beliebige 
andere Verstelleinrichtungen in Kraftfahrzeugsitzen oder an sonstigen Fahrzeugteilen 
20 verwendet werden, bei denen zwei quer zur FQhrungsrichtung der jeweiligen 
Verstellbewegung voneinander beabstandete Fuhrungselemente (im Wesentlichen starr) 
miteinander gekoppelt und in jeweils einer Fuhrungseinrichtung (z. B. in Form einer 
FQhrungskulisse oder eines Drehlagers) fuhrbar sind. 

25 Figur 4a zeigt schlieftlich in grofierem Detail das zweite FQhrungselement 2 der 
FQhrungsanordnung mit der zugeordneten Fuhrungseinrichtung 4. Auch diese weist eine 
in FQhrungsrichtung R erstreckte FQhrungskulisse 40 mit einem nach innen in Richtung 
auf ein inneres Gleiterteil 21 des FQhrungselementes 2 abstehenden, umlaufenden 
Vorsprung 40a auf. 

30 

Das zweite FQhrungselement 2 in Form eines GleitfQhrungselementes besteht ebenfalls 
wiederum aus zwei Gleiterteilen 21 , 22, namlich einem inneren Gleiterteil 21 und einem 
aufieren Gleiterteil 22, die mittels die FQhrungskulisse 40 durchgreifende Clipshaken 29 
und zugeordnete Rastoffnungen 28 provisorisch miteinander verbindbar sind. Die 
35 endgOltige Fixierung erfolgt wiederum mittels eines Gewindebolzens 25, der wie im Fall 
des in Figur 3a dargestellten ersten FQhrungselementes 1 entsprechende 
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Durchgangsoffnungen in den beiden Gleiterteilen 21 , 22 sowle die FOhrungskulisse 40 
durchgreift und der in das Sitzseitenteil S eingeschraubt ist. 

Ferner greift auch hier eines der beiden Gleiterteile 21 f 22 mit einer Lagerbuchse 23 in 
5 die FOhrungskulisse 40 der Fuhrungseinrichtung 4 ein, wobei im Bereich der 
Lagerbuchse 23 an dem entsprechenden Gleiterteil 22 senkrecht sowohl zur 
Fuhrungsrichtung R als auch zur Querrichtung Q wirkende Federelemente Fz als 
Klapperschutz angeformt sind. 

10 Die in Querrichtung Q wirkenden elastischen Mittel 26, 27 (elastische Abschnitte) der 
beiden Gleiterteile 21 , 22 des zweiten Fuhrungselementes 2 sind so gestaltet, dass sie 
auch nach einem Verspannen der Gleiterteile 21, 22 mittels des Gewindebolzens 25 
noch substantiell weiter deformierbar sind, wobei stch das Fuhrungselement 2 in 
Querrichtung Q relativ zu der Fuhrungseinrichtung 4 bewegt. Es handelt sich hier um ein 

15 Quasi-Loslager. 

Die in Querrichtung Q wirkenden federelastischen Mittel 26, 27 des zweiten 
Fuhrungselementes 2 sind so angeordnet und dimensioniert, dass sie unter der Wirkung 
von Querkraften entlang besagter Richtung Q in der Regel nicht bis auf Block 

20 zusammengedruckt sind, wenn dies bei dem jeweils entsprechenden federelastischen 
Abschnitt 16 Oder 17 des ersten FQhrungselementes 1 (vergleiche Figuren 3a und 3b) 
bereits der Fall ist Die Gleiterteile 21, 22 des zweiten Fuhrungselementes 2 konnen 
somit mit den zugeordneten Anschlagen 41, 42 der Fuhrungseinrichtung 4 durch 
vollstandige Deformation der federelastischen Mittel 26, 27 bis auf Block, d. h. bis zum 

25 Zusammentreffen der dortigen Querrippen 24 mit den gegenuberliegenden Bereichen 
des jeweiligen federelastischen Abschnittes, nur dann in Eingriff treten, wenn das erste 
FQhrungselement 1 und/oder die zugeordnete FOhrungseinrichtung 3 so stark beschadigt 
wurden, dass sie die in Querrichtung Q wirkenden Krafte nicht vollstandig aufnehmen 
konnen. 



30 



* * * * * 
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Patentanspruche 

5 1. Vorrichtung zur Fuhrung zweier zueinander verstellbarer Baugaippen eines 
Kraftfahrzeugs, insbesondere eines Kraftfahrzeugsitzes, entlang einer 
FQhrungsrichtung, mit 

- zwei Fuhrungselementen, die in einer Querrichtung senkrecht zur 
10 FQhrungsrichtung voneinander beabstandet sind und 

- zwei FOhrungseinrichtungen, in denen jeweils eines der Fuhrungselemente 
entlang der Fuhrungsrichtung beweglich gelagert ist, 

15 wobei die Fuhrungselemente und/oder die FOhrungseinrichtungen miteinander 

gekoppelt sind und den FQhrungselementen an den FOhrungseinrichtungen 
Anschlage zugeordnet sind, die eine Bewegung der Fuhrungselemente relativ zu den 
jeweiligen FOhrungseinrichtungen entlang der Querrichtung senkrecht zur 
FQhrungsrichtung begrenzen, 

20 

dadurch gekennzeichnet, 

dass ein erstes der beiden Fuhrungselemente (1, 2) in der zugeordneten 
Fuhrungseinrichtung (3) mit einem so geringen Bewegungsspielraum senkrecht zur 

25 FQhrungsrichtung (R) gelagert ist, dass eine Relativbewegung des 

FQhrungselementes (1) und der zugeordneten FOhrungseinrichtung (3) in 
Fuhrungsrichtung (R) ermQglicht wird und eine substantiate Relativbewegung 
entlang der Querrichtung (Q) verhindert wird, und dass das zweite FQhrungselement 
(2) mit grofierem Bewegungsspielraum entlang der Querrichtung (Q) in der 

30 zugeordneten Fuhrungseinrichtung (4) gelagert ist. 



2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Bewegungsspielraum, mit dem das zweite FQhrungselement (2) gelagert ist, so groli 
35 ist, dass unter der Wirkung von Kraften entlang der Querrichtung (Q) das erste 

FQhrungselement (1) mit einem Anschlag (31, 32) der zugeordneten 
FOhrungseinrichtung (3) in Eingriff treten kann, ohne dass das zweite 
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FQhrungselement (2) mit einem Anschlag (41, 42) der zugeordneten 
FQhrungseinrichtung (4) in Eingriff tritt. 



5 3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Lagerspiel 
entlang der Querrichtung (Q), mit dem das erste FQhrungselement (1) in der 
zugeordneten FQhrungseinrichtung (3) gelagert ist, kleiner ist als das Lagerspiel, mit 
dem das zweite FQhrungselement (2) in der zugeordneten FQhrungseinrichtung (4) 
gelagert ist 

10 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Elastizitat entlang der Querrichtung (Q), mit der das erste FQhrungselement 
(1) in der zugeordneten FQhrungseinrichtung (3) gelagert ist, geringer ist als die 
15 Elastizitat, mit der das zweite FQhrungselement (2) in der zugeordneten 

FQhrungseinrichtung (4) gelagert ist. 



5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, 
20 dass die Fuhrungseinrichtungen (3, 4) eine Langsfuhrung bilden, an der die 

FQhrungselemente (1, 2) als Gleitfuhrungselemente gefQhrt sind. 

6. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die 
25 FQhrungseinrichtungen (3, 4) ein Drehlager bilden, in dem die FQhrungselemente (1 , 

2) als Schwenkelemente gefuhrt sind. 



7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, 
30 dass mindestens eines der FQhrungselemente (1, 2) mit der zugeordneten 

FQhrungseinrichtung (3, 4) entlang der Querrichtung (Q) uber elastische Mittel (16, 
17; 26, 27) zusammenwirkt. 



35 8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass beide 
FQhrungselemente (1, 2) mit der jeweils zugeordneten FQhrungseinrichtung (3, 4) 



WO 2005/051701 PCT/DE2004/002560 

17 

entlang der Querrichtung (Q) Qber elastische Mittel (16, 17; 26, 27) 
zusammenwirken. 



5 9. Vorrichtung nach Anspruch 7 Oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass das jeweilige 
FQhrungselement (1 , 2) mit der zugeordneten FQhrungseinrichtung (3, 4) Qber die 
elastischen Mittel (16, 17; 26, 27) entlang der Querrichtung (Q) in Eingriff treten 
kann. 

10 

10. Vorrichtung nach Anspruch 8 oder Anspruch 8 und 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass die elastischen Mittel (16, 17), die zwischen dem ersten FQhrungselement (1) 
der zugeordneten FQhrungseinrichtung (3) wirken, eine grSflere Steifigkeit besitzen 
als die elastischen Mittel (26, 27), die zwischen dem zweiten FQhrungselement (2) 
15 und der zugeordneten FQhrungseinrichtung (4) wirken. 



11. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 8 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die 
elastischen Mittel (16, 17), die zwischen dem ersten FQhrungselement (1) und der 

20 zugeordneten FQhrungseinrichtung (3) wirken, einen geringeren maximal noch zur 

VerfQgung stehenden Federweg in Querrichtung (Q) aufweisen als die elastischen 
Mittel. (26, 27), die zwischen dem zweiten FQhrungselement (2) und der 
zugeordneten FQhrungseinrichtung (4) wirken. 

25 

12. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 8 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass die 
elastischen Mittel (16, 17), die zwischen dem ersten Federelement (1) und der 
zugeordneten FQhrungseinrichtung (3) in Querrichtung (Q) wirken im Vergleich zu 
den federelastischen Mitteln (26, 27), die zwischen dem zweiten FQhrungselement 

30 (2) und der zugeordneten FQhrungseinrichtung (4) in Querrichtung (Q) wirken, eine 

derart grbftere Steifigkeit und/oder einen derart kleineren maximal noch zur 
VerfQgung stehenden Federweg aufweisen, dass die erstgenannten elastischen 
Mittel (16, 17) unter einer vorgebbaren Belastung in Querrichtung (Q) ein 
vollstandiges Durchfahren des Federweges der zweitgenannten elastischen Mittel 

35 (26, 27) verhindem. 
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13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die vorgebbare 
Belastung, die beim unfallfreien Betrieb eines Kraftfahrzeugs auttretenden 
Belastungen reprasentiert. 

5 

14. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 7 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass die 
federelastischen Mittel (16, 17; 26, 27) an dem jeweiligen FQhrungselement (1, 2) 
einstuckig angeformt sind und vorzugsweise aus einem Kunststoff, insbesondere 
einem Elastomer, bestehen. 

10 

15. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 7 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass die 
elastischen Mittel (16, 17; 26, 27) als separate Elemente an dem jeweiligen 
FQhrungselement (1 , 2) angeordnet sind und sich an diesem abstutzen. 

15 

16. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 7 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass die 
elastischen Mittel (16, 17; 26, 27) durch Federzungen oder Federosen gebildet 
werden. 

20 

17. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 7 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass an 
dem ersten FQhrungselement (1) Anschlage (11a), insbesondere in Form von 
Gleitfuften, vorgesehen sind, die in Querrichtung (Q) und bezogen auf die 

25 zugeordnete Anschlagsflache (31) der FQhrungseinrichtung (3) gegenQber der 

aulieren Kontur der dortigen elastischen Mittel (16) des ersten Fuhrungselementes 
(1) zurOckgesetzt sind. 

30 18. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die FOhrungselemente (1, 2) mehrteilig, insbesondere zweiteilig, ausgebildet 
sind. 

35 1 9. Vorrichtung nach Anspruch 1 8, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Teile (1 1 , 
12; 21, 22) des jeweiligen FQhrungselementes (1, 2) durch eine FQhrungsoffnung 
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(30, 40) der jeweils zugeordneten FQhrungseinrichtung (3, 4) hindurch fugbar und 
miteinander verbindbar sind. 



5 20. Vorrichtung nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindung der 
beiden Telle (11, 12; 21, 22) des jeweiligen Fuhrungselementes (1, 2) durch 
Clipselemente (18, 19; 28, 29) und/oder durch einen Gewindebolzen (15, 25) erfolgt. 



10 21. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 18 bis 20, dadurch gekennzeichnet, dass 
die beiden Teile (11, 12) des ersten FOhrungselementes (1) derart gegeneinander 
verspannt sind, dass kein substantieller Federweg fQr eine weitere Deformation der 
an dem entsprechenden FQhrungselement (1) in Querrichtung (Q) wirkenden 
elastischen Mittel (16, 17) zurVerfugung steht. 

15 

22. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 13 Oder einem der Anspriiche 16 bis 
20, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein Teil der elastischen Mitte! (17), 
die am ersten FQhrungselement (1) in Querrichtung (Q) wirken, durch die 

20 Verwendung eines elastischen Materials fur das erste FQhrungselement (1) gebildet 

werden. 

23. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, 
25 dass zwischen dem ersten FQhrungselement (1) und/oder dem zweiten 

FQhrungselement (2) einerseits und der jeweils zugeordneten FQhrungseinrichtung 
(3, 4) andererseits elastische Mittel in einer Richtung senkrecht sowohl zur 
Fuhrungsrichtung (R) als auch zur Querrichtung (Q) wirken. 

30 

24. Sitzgestell mit einer Vorrichtung zur FQhrung zweier zueinander verstellbarer 
Sitzbaugruppen eines Kraftfahrzeugs nach einem der vorhergehenden AnsprQche. 



35 



25. Kraftfahrzeugsitz mit einem Sitzgestell nach Anspruch 24. 
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